Abstract of DE 39 18 281 C2 

Into the instrument panel of a motor vehicles impact safety device integrated fur a passenger of 
the motor vehicles, in particular fur a front seat passenger, with a gas bag unit, who together 
gefaltenen from one gas bag and a gas generator for blowing the gas bag up in the case of an 
impact, whereby the instrument panel exhibits a aperture, behind which the gas bag unit exists is 
arranged, as well as with a flap arranged taking the aperture off in the instrument panel before the 
gas bag unit, whereby the flap is in such a manner fastened to the instrument panel that it is 
upward up tilt able when blowing the gas bag up with its pressure on the inside of the flap around 
a hinge range running in vehicle transverse direction, by the fact characterized that in actually 
well-known way within the range of the aperture and the flap (16) the instrument panel (1) 
continuous with a breakable material (14, 15) are and being uberzogen as breaking lines (27, 28) 
between the lateral boundary regions of the aperture and the flap (16) in the breakable material 
(14, 15) lie and that the hinge range (34) is flexibly trained, in the way that the flap (16) is 
induced after withdrawal of the gas bag by the jerk adjusting force of the hinge range (34) again 
to the closing position 
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Die Erfindung betrifft eine Aiifprallschutzvorrichtung 
fur einen Kraftfahrzeuginsassen, insbesondere fur einen 
Beifahrer, nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Es sind Aufprallschutzvorrichtungen allgemein be- 
kannt, bei denen sich im Falle eines Frontalaufpralls ein 
Gassack schnell und automatisch vor einem Fahrzeug- 
insassen aufblast Der Fahrzeuginsasse fallt dann mit 
dem Kopf und Oberkdrper in den Gassack, wodurch ein 
Aufprali auf feste Gegenstande abgefangen wird. 

Bei einem Frontaiaufprall ist besonders der Fahrer 
durch das Lenkrad gef ahrdet, so daB Aufprallschutzvor- 
richtungen mit einem Gassack bisher hauptsSchlich fur 
den Fahrer eingebaut wurden. Die Gassackeinheit mit 
einem zusammengefalteten Gassack und einem Gaser- 
zeuger zum Aufblasen des Gassacks ist dabei iiblicher- 
weise unter einer Praliplatte am Lenkrad angebracht 
^ Eine Aufprallschutzvorrichtung mit einem automa* 
tisch aufblasbaren Gassack hat auch fiir einen Beifahrer 
die vorstehend genannten Vorteile und arbeitet insbe- 
sondere selbstt3.tig, z. B. unabhangig von Sicherheits- 
gurten, die von einem Beifahrer in eigener Verantwor- 
tung angelegt werden miissen. In manchen Landern oh- 
ne Verpflichtung 2:um Anlegen eines Sicherheitsgurts 
miissen in Zukunft Aufprallschutzvorrichtungen mit ei- 
nem Gassack im Beif ahrerbereich vorgesehen werden. 

Eine bekannte; gattungsgem^Be, in das Armaturen- 
brett eines Kraftfahrzeugs integrierte Aufprallschutz- 
vorrichtung fiir einen Insaissen eines Kraftfahrzeugs, 
insbesondere fur einen Beifahrer, umfaBt eine Gassack- 
einheit, die aus einem zusammengefalteten Gassack und 
einem Gaserzeuger zum Aufblasen des Gassacks bei 
einem Aufprali besteht Das Armatureribrett weist da- 
bei eine Austrittsoffnung auf, hinter der die Gassackein- 
heit angeordnet ist, sowie eine die Austritts5ffnung im 
Armaturenbrett abdeckende, vor der Gassackeinheit 
angeordnet e Klappe. Die Klappe ist am Armaturen- 
brett derart befestigt, dafi sie beim Aufblasen des Gas- 
sacks durch dessen Druck auf die Innenseite der BClappe 
um einen in Fahrzeugquerrichtung verlaiifenden Schar- 
nierbereich nach oben aufschwenkbar ist In einer be- 
kannten Ausfiihrungsform einer solchen Aufprall- 
schutzeinrichtung (DE 38 00 652 Al) ist die Klappe, die 
aus einem separaten Bauteil aus festem und formstabi- 
lem Material besteht durch verwenkbare Schamiere mit 
dem Armaturenbrett verbunden. In einer weiter be- 
kannten Ausfiihrungsform (DE 36 05 623 Al) ist die 
Aufpralischutzeinrichtung mit Gassackeinheit und auf- 
schwenkbarer Klappe als vorgefertigte Baueinheit her- 
gestellt und an einem Aufnahmerahmen in eine Ausspa- 
rung des Armaturenbretts befestigt Der Scharnierbe- 
reich ist hier durch eine Sollbiegestelle im Klappenma- 
terial gebildet 

Bei den vorstehenden Anordnungen ist somit eine 
Austrittsoffnung im Armaturenbrett mit einer mittels 
Scharnieren bzw. einer Sollbiegestelle angelenkten 
Klappe im unmittelbaren Sichtbereich des Beifahrers 
abgedeckt. Damit sind zwangslaufig die Kanten der 
IClappe sichtbar, d. h. daB ein solches Armaturenbrett 
keine durchgehende AuBenflSche aufweist, und damit 
keinen ansprechenden optischen Eindruck vermittelt 
Eine solche Klappe muB zudem genau und mit geringen 
Toleranzen der umlaufenden Kanten eingebaut werden, 
da hier UnregelmaBigkeiten besonders stark und un- 
gilnstig auffdlen. Die Herstellung und Montage der 
Klappe ist daher aufwendig. 

Bei nicht gattungsgem^en AusfOhrungsformen von 



Aufprallschutzvorrichtungen (DE-OS 23 20 272 und DE 
29 05 618 Al) sind Gassackeinheiten mittels Klappen 
abgeideckt, die eine durchgehende AuBenverkleidung 
ohne Kanten imd o^ene Fugen auf weisen, wobel dort in 
5 Schwachimgszonen AufreiBlihien vorgesehen sind Aus 
einer Ausfuhnmgsform (DE 29 05 618 Al) und auch 
Einlegematten in einer Gassackabdeckimg bekannt 

Der wesentliche Nachteil bei der gattungsgemaBenr 
Anordnung (DE 36 05 623 Al) besteht aber darin, daB 

10* eine sich offnende Klappe nach dem Austritt des Gas- 
sacks die Austrittsoffnung offen belaBt Bei einem Se- 
kundiraufprall, wenn die Wirkiing des Gassacks schon 
verbraucht ist, besteht hier die Gefahr, daB der Beifah- 
rer mit dem Kopf in die Offnung schlagt, wo durch die 

15 offen liegenden Kanten ein erhohtes Verletzungsrisiko 
besteht Die dampf ende Auffangwirkung eines sonst ge- 
schlossenen Armaturenbretts liegt hier nicht mehr vor, 
das heiBt, wenn die hohe Schutzfunktion des Gassacks 
verbraucht ist, wird die gattungsgemaBe Gesamtanord- 

20 nung fiir den Beifahrer wieder unsicherer als ohne die 
Oassackeinrichtung. 

Auf gabe der Erfindung ist es, demgegenOber eine gat- 
. timgsgemaBe Aufprallschutzvorrichtung so weiterzubil- 
den, daB bei vereinfachter Herstellung und Montage 

25 sowie verbessertem, optischen Eindruck deren Sicher- 
heit verbessert wird. 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk-^- 
malen des Anspruchs 1 gel5st 

GemaB Anspruch 1 ist in an sich bekannter Weise im 

30 Bereich der Austrittsoffnung imd der Klappe das Armar 
turenbrett durchgehend mit einem aufreiBbaren Mate- 
rial iiberzogen, wobei Sollbruchstelleri als AufreiBlinien 
zwischen den seidichen Randbereichen der Austrittsdff- 
nung und der Klappe in dem aufreiBbaren Material* lie- . 

35 gen. Dadurch wird eine durchgehende FlSche am Arma- 
turenbrett mit guter, optischer Wirkung bei einfacher 
Herstellung und Montage erzielt 

Weiter ist der Schamierbereich elastisch ausgebildet, 
in der Weise, daB die Klappe nach Austritt des Gassacks 

40 durch die Ruckstellkraft des Scharnierbereichs wieder 
zur SchlieBstellung hinbewegt wird. Dadurch wird die 
Austrittsoffnung fOr einen verbesserten Schutz des In- . 
sassen bei einem Sekund3.raufprall wieder weitgehend 
geschlossen, so daB keine offenliegenden Kanten vor- 

45 handen sind und die dampfende Auffangwirkung eines 
geschlossenen Armaturenbretts im Falle eines Sekun- 
daraufpralls vorliegt . 

Der SchlieBvorgang von oben her und die Ruckstell- 
kraft konnen vorteOhaft durch eine Einlagematte gemEB 

50 den Anspriichen 2 und 3 noch f edernd verstarkt werden. 
Mit Anspruch 4 ist eine konkrete AusfQhnmg der 
Armaturenbrett dergestalt beansprucht, daB das Arma- 
turenbrett eine Blecheinlage enthalt, die im Bereich der 
Austrittsoffnung bzw. der Klappe ausgespart ist Die 

55 Blecheinlage ist in an sich bekannter Weise mit einer 
Kunststoffschaumschicht umschaumt,.die wiederum zur 
AuBenseite bin mit einer festhaftenden, elastischen und 
festen Kunststoffschicht als AuBenhaut Oberzogen ist 
Diese AuBenhaut ist Gblicherweise strukturiert und ge- 

60 narbt Die Schaumschicht und die AuBenhaut iiberzie- 
hen erfindungsgemaB auch den Bereich der Klappe und 
der Austrittsoffnung durchgehend, so daB die AufreiBli- 
nien zwischen Klappe und Austrittsoffnung im Schaum- 
stoff und insbesondere in der AuBenhaut gebildet wer- 

65 den. Unter einem emgebetteten TrSgerblech ist die Ein- 
lagematte gefQhrt und am Rand gegentiber der Aus- 
trittsoffnung umgelegt und fixiert Der fahrgastraumsei- 
tige Rand des Tragerbiechs bestimmt dann den Schar- 
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nierbereich, an dem die Einlagematte bzw. die Klappe 
nach oben aufschwenkt Das Tragerblech kann durch 
Sicken verstarkt sein. ZweckmaBig wird die Einlagemat- 
te am Tragerblech gemaB Anspruch 5 uber ein aufge- 
klemmtes Rastprofil oder fiber ein verschraubtes Tra- 5 
gerprofil gehalten und f bdert. 

Urn das AufreiBen der Klappe trotz der durchgehen- 
den Ausbildung bei einer Aktivierung des Gassacks zu 
erleichtem, wird mit Anspruch 6 vorgeschlagen, an den 
AufreiBlinien wenigstens im Bereich der AnreiBkanten 10 
eine partielle Schwachimg, insbesondere in der AuBen- 
haut, vorzunehmen. Diese SchwSchung kann von der 
Innenseite her erfolgen, damit sie von auBen nicht sicht- 
bar ist Ais vorteilhaft und ausreichend hat sich erwie- 
sen, eine solche Schwachung nur am Anfang der Auf- 15 
reiBlinien anzubringen, so daB das EinreiBen und die 
Richtung am Anfang des AufreiBvorgangs vorgegeben 
sind. 

Ein aktivierter Gassack iibt einen relativ groBen 
Druck auf das anfangs durch die Klappe noch geschlos- 20 
sene Armaturenbrett von der Innenseite her aus. Daher 
ist es erforderlich, einerseits die Gassackanordnung 
selbst nach riickwarts hin stabil abzustutzen und ande- 
rerseits den Bereich des Armaturenbretts um die Aus- 
trittsoffnung stabil nach Anspruch 7 mit dem Fahrzeug- 25 
atifbauzuverbinden. ' 

Als konkrete MaBnahmen daf ur werden Blecheinla- 
gen und das bereits aiigesprocherie Tragerblech vorge- 
schlagen, wobei nach Anspruch 8 Verhakungen zur Ver- 
bindung rait dera Fahrzeugaufbau vorgesehen sein" sol- 30: 
len. • 

Nach Anspruch 9 soil insbesondere auch der Anfang 
der AufreiBlinien am Randbereich der AustrittsSffnung 
durch stabile Blecheinlageteile abgestutzt sein. Vorteil- 
h2Lft sind hierbei auch von auBen her aufgesetzte und mit 35 
den Blecheinlageteilen verbundene Klemmplattchen 
verwendbar, neben denen die AnreiBkanten liegen. Da- 
durch wird das AnreiBen der AuBenhaut insbesondere 
bei entsprechender Schwachung zur Einleitung des ge- 
samteh AufreiBvorgangs wesentlich erleichtert 40 

Nach Anspruch 10 ist das Armaturenbrett in an sich 
bekannter Weise dachartig in einer Armaturenbrettna- 
se zum Fahrgastraum hin vorgezogen. Der Schamierbe- 
reich soli an der oberen Nasenseite so liegen, daB bei 
einer Aktivierung des Gassacks im wesentiichen der 45 
Nasenbereich nach oben aufkiappt, wo durch der Gas- 
sack in eine Position unmittelbar vor eine betroffene 
Person gef iihrt wird. 

Bekannte Armaturenbretter enden imterhalb dieses 
Nasenbereichs, wodurch bei einem Aufklappen nur die- 50 
ses Bereichs eine Austrittsoffnung fiir einen Gassack zu 
klein ware. Mit Anspruch 11 wird daher vorgeschlagen, 
die Klappe unter diesem Nasenbereich zu einer ange- 
formten Blende zu verlangem. Damit kann das Armatu- 
renbrett im abrigen Bereich unter der Schalttafelnase 55 
enden, durch die Klappe mit der angeformten Blende 
katm jedoch eine groBe Austrittsoffnung abgedeckt 
werden. Die angeformte Blende kann dabei mit karosse- 
rieseitig angebrachteh Blenden fiuchtend mitlaufen, so 
dafi sich eine gute Gestaltung der Gesamtanordnung eo 
ergibt. Beispielsweise kann die angeformte Blende auch 
mit einer Holzabdeckung versehen werden. 

Um die Stabilitat der angeformten Blende zu erh6- 
hen, wird vorteilhaft nach Anspruch 12 auch hier eine 
Blecheinlage eingebettet, wobei zusatzlich die Einlage- 65 
matte ebenfalls in die Blende weitergezogen und dort 
eingebettet ist 

Um die Stabilitat und Abstutzfunktion im Nasenbe- 



reich der Klappe bei wieder geschlossener Klappe fur 
einen Sekundaraufprall der Klappe zu erhohen, sollen 
dort nach Anspruch 13 von innen her nebeneinanderlie- 
gende Schaumkeile enthalten sein. Neben der Vergro- 
Benmg der Stabilitat wird durch diese Schaumkeile der 
Gassack daran gehindert, sich von iimen her im Nasen- 
bereich beim Austreten zu verfangen. Zudem wird der 
Gassack nach vorne und unten geleitet, wodurch er in 
eine fur seine Sicherheitsfunktion wirksame Lage ge-* 
langt Zudem erhilt die Schalttafelnase im Bereich der 
Klappe eine fur die Abstutzung bei einem Sekundarauf- 
praU geeignete Elastizitat 

Um das AufreiBen der Klappe durch die Schaumkeile 
nicht wesentlich zu behindem, ist es nach Anspruch 14 
vorteilhaft, die Schaumkeile an ihrer Oberseite mit an- 
zuschaumen und so zu befestigen, die Haftimg zum 
Fahrgastraum hin jedoch durch eine eingelegte Folie zu 
unterbinden. 

Anhand eines Ausfuhrungsbeispieis wird die Erfin- 
dung mit weiteren Einzelheiten, Merkmalen und Vortei- 
len naher erlautert 
Eszeigt: 

Fig. 1 eine Ansicht eines Armaturenbretts mit einer 
im Beifahrerbereich eingebauten Aufprallschutzvor- 
richtxmg, 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie A-A durch das 
Armaturenbrett nach Fig. 1, 

Fig. 3 eine vergrdBerte DarsteDung des Bereichs B 
ausl^g. 1. 

In Fig. 1 ist ein Ausschnitt aus der Frontseite eines 
Fathrgastraums eines Kraftfahrzeugs dargestellt imt ei- 
nem Armaturenbrett 1, das im Bereich des Fahrers 
Rundinstrumente 2 enthalt und mit Luftfiihrungsschlit- 
zen 3, 4 zu der Front- imd zu den Seitenscheiben hin. 
Unter dem Armaturenbrett verlauft eine Blende 5 mit 
einer Holzabdeckung, wobei in der Blende 5 Luftaus- 
trittsschachte 6 angebracht sind. Weiter sind eine Mit- 
telkonsole 8 mit einer Schalterreihe 9 und vor dem Fah- 
rersitz ein Lenkrad 7 schematisch dargestellt 

Vor dem Beifahrersitz ist eine Aufprallschutzvorrich- 
tung angebracht, die im Zusammenhang mit der Fig. 2 
naher erlautert wird. Eine Gassackeinheit 10 ist in einem 
separaten Behalter 11 hinter und unter dem Armaturen- 
brett 1 vor dem Beifahrersitz angeordnet und uber sta- 
bile Tragerelemente 12 gehalten und abgestutzt 

Das. Armaturenbrett 1 ist zur linken und rechten Seite 
des Beif ahrerbereichs in ublicher Weise mit einer Blech- 
einlage 13 ausgefuhrt, die in eine Schaumschicht 14 ein- 
gebettet ist und die wiederum mit einer AuBenhaut 15 
aus einer elastischen imd festen Kunststoffschicht um- 
geben ist 

Im Bereich vor dera Beifahrersitz ist eine Klappe 16 
vorgesehen, die eine Austrittsdffnung fiir den Gassack 
abdeckt Dazu ist die Blecheinlage 13 im Bereich der 
Klappe 16 ausgespart Die Klappe 16 selbst ist realisiert 
durch eine in die Schaumstoffschicht 14 eingebettete 
Einlagematte 17 aus Polyfilamentgam und glasfaserverr 
stSxktem Kunststoff. Die Einlagematte 17 ist unter ei- 
nem ebenfalls eingebetteten Tragerblech 18 in Fahr- 
zeugfrontrichtung weitergef iihrt und an der Ruckseite 
des Tragerblechs 18 um dieses herumgelegt und mit 
einem auf gekiemmten Rastprofil 19 fixiert Das Trager- 
blech 18 ist im Bereich des Rastprofils 19 mit einer 
Verhakungseinrichtung 20 zu einem festen Karosserie- 
trager 21 versehen. 

Die Einlagematte 17 verlauft durch eine zum Fahr- 
gastraum hin vorstehende Schalttafelnase 22 bis zur 
Kante^23, an der die ubrige Schalttafel 1 endet und 
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lediglich die Klappe 16 nach unten durch ein angeform- 
tes Blendenteil 24 verlangert ist In dieses Blendenteil 24 
ist die Einlagematte 17 hineingefuhrt und dort zusam* 
men mil einer Blecheinlage 25 eihgeschaiimt 

Die Schaumschicht 14 und die AuBenhaut 15 uberdek- 5 
ken den Bereich der Austrittsoffnung bzw. der Klappe 
16 und sind auch uber das angefonnte Blendenteil 24 
gef Qhrt Auf dem Blendenteil 24 ist eine Holzbiende 26 
befestigt 

Aus Fig. 1 ist die seitliche Begrenzung der Klappe 16 10 
zu erkennen, die durch Sollbruchstellen bzw, AufreiBli- 
nien 27, 28 im oberen Bereich der Schalttafel 1 zwischen 
der ausgesparten Austrittsoffnung und der Klappe 16 
gebildet sind Das angeformte Blendenteil 24 ist etwa in 
der gleichen Breite nach unten angeformt und verlauft 15 
fiuchtend mit der karosserieseitigen Blende 5. 

Die Armaturenbrettnase 22 ist von der Innenseite her 
mit nebeneinanderliegenden Schaumstoffkeilen 29 ver- 
sehen, die in Fig. 1 strichiiert angedeutet sind. Diese 
Schaumstoffkeile 29 sind an ihrer Oberseite ange- 20 
schaumt tmd befestigt die Haftung zum Fahrgastraum 
hin ist jedoch durch eine eingelegte, glatte Folic 30 un- 
terbunden. 

In Fig. 3 ist der Anf ang der AufreiBlinie 27 vergrpBert 
dargestellt Dabei ist zu erkennen, daB die AufreiBlinie 25 
27 etwa dort beginnt, wo das Blendenteil 24 nach unten 
absteht Der Anfang der AufreiBlinie 27 enthalt eine 
Schwachung urn etwa die Halfte der Materialstarke zur 
Bildung einer AnreiBkante 31. In diesem Bereich ist die 
Schalttafel am Rand der Axisti"itts6ffnung durch Blech- 30 
einlagen verst^rkt und kafosserieseitig. abgestutzt Mit . 
diesen Blecheinlagen ist ein auBen aufgesetztes Klemin- 
plattchen 32 verbunden, das unmittelbar neben der An- 
reiiBkante 31 liegt 

Die dargestellte Anordnung hat f olgehde Funktion: 35 
Wenn bei einem Aufprall die Gassackeinheit 10 akti- 
viert wird, vergrdBert sich das Volumen des zusammen- 
gelegten Gassacks schlagartig und die Klappe 16 wird 
von innen her so stark belastet, daB sie aufreiBt Der 
AufreiBvorgang beginnt dabei an der geschwachten 40 
AufreiBkante 31, wobei die Scherwirkung hier durch das 
Klemmplattchen 32 verstarkt wird Die auftretenden 
Krafte werden durch die Einlagebleche, das Trager- 
blech 18, die Verhakungseinrichtung 20, die alle um die 
Austrittsdffnung im festen Bereich der Schalttafel ange- 45 
bracht sind, aufgenommen und in den Fahrzeugaufbau 
^eingeleitet 

Der AufreiBvorgang geht dann welter so vor sich, daB 
endang der AufreiBlinien 27 und 28 die AuBenhaut 15 
und die Schaumstoffschicht 14 aufreiBen und die Klappe 50 
16 mitsamt dem Blendenteil 24 um einen elastischen 
Scharnierbereich 34 nach oben aufgeschwenkt wird, wie 
dies strichiiert in Fig. 2 angedeutet isL Die Schaumstoff- 
keile 29, die an ihrer Vorderseite wegen der Folic 30 
nicht hahen, bleiben etwa in ihrer Position stehen oder 55 
werden lediglich gering angehoben. Dadurch wird ver- 
hindert, daB der Gassack sich im Schalttafelnasenbe- 
reich von innen verhakt und zudem wird durch die inne- 
ren Kanten 33 der Schaumstoffkeile 29 der Gassack in 
eine gewQnschte Position nach vorne und unten gefuhrt so 
Wenn der Gassack ausgetreten ist, schlieBt sich die 
Klappe 16 wegen ihrer elastischen Anlenkung wieder, 
so daB keine gefahrlichen und scharfen Kanten bei ei- 
nem eventuellen Sekundarauf prall vorstehen. 

Zusammenfassend wird f estgestellt, daB mit der Erfin- 65 
dung eine Aufprallschutzvorrichtung bzw. eine Schalt- 
tafel zur Verfiigung gestellt wird, die preiswert zu ferti- 
gen und monderen ist, die optisch gut gestaltbar ist und 
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die sicherheitstechnische Verbesserungen bei einem Se- 
kundaraufprall bring! 

PatentansprQche 

1. In das Armaturenbrett eines Kraftfahrzeugs inte- 
grierte Aufprallschutzvorrichtung fur einen Insas- 
sen des Kraftfahrzeugs, insbesondere fur einen Bei* 
fahrer, > 

mit einer Gassackeinheit, die aus einem zusanmien- 
' gefalteten Gassack und einem Gaserzeuger zum 
Aufblasen des Gassacks bei einem AufpraU besteht, 
wobei das Armaturenbrett eine Austrittsdffnung 
aufweist, hinter der die Gassackeinheit angeordnet 
ist, sowie 

• mit einer die Austrittsoffnung im Armaturenbrett 
abdeckenden, vor der Gassackeinheit angeordne- 
ten Klappe, wobei die Klappe an dem Armaturen- 
brett derart befestigt ist, daB sie beim Aufblasen 
des Gassacks durch dessen Druck auf die Innensei- 
te der Klappe um einen. in Fakrzeugquerrichtung 
verlaufenden Schamiertsereich nach oben auf- 
schwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB in an sich bekannter Weise im Bereich der 
Austrittsdffnung und der Klappe (16) das Armatu- 
renbrett (1) durchgehend miFeinem aufreiBbaren 
Material (14, 15) uberzogen ist und Sollbruchstellen 
ais AufreiBlinien (27; 28) zwischen den seitlichen 
Randbereichen der Austrittsoffnung und der Klap- 
pe (16) in dem ^.ufreiBbaren Material (14, 15) liegen 
und 

daB der Scharnierbereich (34) eiastisch ausgebildet 
ist, in der Weise, daB die Klappe (16) nach Austritt 
des Gassacks durch die Riickstellkraft des Schar- 
nierbereichs (34) wieder zur SchiieBstellung hin be- 
wegtwird. ... : _ 

2. Aufprallschutzvorrichtung nach Ajispruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Klappe (16) eine 
Einlagematte (17) im elastischen Scharnierbereich 
(34) aufweist 

3. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Einlagematte (17) 
aus einem elastischen Kunststoff mit einer Armie- 
rungseinlage, insbesondere aus glasfaserverstfirk- 
tem Kunststoffmaterial (GFK) und/oder Polyfila- 
mentgam besteht. 

4. Aufprallschutzvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 

daB das Armaturenbrett eine Blecheinlage (13) ent- 
halt, die im Bereich der Austrittsoffnung bzw. der 
Klappe (16) ausgespart ist, 

daB die Blecheinlage (13) mit eiiner Kunststoff- 
Schaumschicht (14) umsch^umt ist» 
daB die Schatmistoffschicht (14) zur Aufienseite hin 
mit einer festhaftenden, elastischen und festen 
Kiinststoffschicht als AuBenhaut (15) uberzogen ist, 
wobei die Schaumstoffschicht (14) und die AuBen- 
haut (15) auch den Bereich der Klappe (16) durch- 
gehend iiberdecken und dort das aufreiBbare Ma- 
terial bzw. die AufreiBUnien (27; 28) bilden und daB 
die Einlagematte (17) unter einem im Armaturen- 
brett (1) ebenfalls eingebetteten Tragerblech (18) 
welter in Fahrzeugfrontrichtung gefuhrt ist und 
iiber dem Rand des Tragerblechs (18) umgelegt und 
dort fixiert ist imd der fahrgastraumseitige Rand 
des Tragerblechs (18) etwa im Scharnierbereich 
(34)negt 
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5. Aiifprallschutzvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fixierung der Einla- 
gematte (17) am in Fahrzeugfrontrichtung'liegen- 
den Rand des Tragerblechs (18) mittels eines auf 
klemmbaren Rastprofils (19) und/oder eines mit 5. 
dem Tragerblech (18) uber dessen Randbereich 
verlauf enden und verschraubten Tragerprofils er- 
folgt 

6. Aufpralischutzvorrichtung nach einem der An- 
sprfiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 10 
Sollbruchstellen, insbesondere die AuBenhaut (15) 

in Richtung der AufreiBIinien (27; 28), wenigstens 
im Bereich der AnreiBkanten (31) eine Anschwa- 
chung enthalten. 

7. Aufpralischutzvorrichtung nach einem der An- 15 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Randbereiche der Austrittsoffnung zur Aufnahme 
der Gegenkrafte beim AufreiBen der Klappe (16) 
stabii ausgefiihrt sind und eine geeignete, f este Ver- 
bindung (20) mit dem Fahrzeugaufbau (21) aufwei- 20 . 
sen, 

8. Aufpralischutzvorrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der Blecheiniage (13) 
und/oder dem eingebetteten Tragerblech (18) Ver- 
hakungen (20) zur Verbindung mit dem Fahrzeug- 25 
aufbau (21) vorgesehen sind. 

9. Aufpralischutzvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB am 
Anfang der AufreiBIinien (27; 28) der Randbereich 
der Austrittsoffnung durch stabile Blecheinlagetei- 30 

' le abgestutzt ist und von auBen aufgesetzte - 
KJemmplattchen (32) enthaitj.neben.denen die An- 
reiBkanten (31) liegen. . 
lOi Aufpralischutzvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das 35 
Armaturenbrett (1) dachartig in einer Armaturen- 
brettnase (22) zum Fahrgastraxim hin vorgezogen 
ist und der Schamierbereich so liegt, daB bei einer 
Aktivierung des Gassacks im wesentlichen der Na- 
senbereich (22) nach oben aufklappt 40 

11. Aufprallschutzvorrichtxmg nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Armaturenbrett 
(1) unter diesem Nasenbereich (22) endet, die Klap- ' 
pe (16) aber unter diesem Nasenbereich (22) zu 
einer angeformten Blende (24) mit freiem unteren 45 
Rand veriangert ist, wodurch eine groBe Austritts- 
offnung abdeckbar ist und die angeformte Blende 
(24) mit karosserieseitig angebrachten Blenden (5) 
fluchtendmitlaufen kann. 

12. Aufpralischutzvorrichtung nach Anspruch 11, 50 
dadurch gekennzeichnet, daB in die angeformte 
Blende (24) eine Blecheiniage (25) eingebettet ist 

13. Aufpralischutzvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB ini 
Nasenbereich (22) von innen her nebeneinanderlie- 55 
gende Schaumkeile (29) enthalten sind. 

14. Aufpralischutzvorrichtung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schaumkeile (29) 
an ihrer Oberseite angeschaumt und befestigt sind, 
die Haftung zum Fahrgastraum hin jedoch durch eo 
eine eingelegte glatte Folie (30) unterbunden ist 
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